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CZÊ�Æ IV. HA£AS

1. PODSTAWY OCENY ZAGRO¯EÑ

Przedstawiona ocena stanu zagro¿enia �rodowiska ha³asem, oparta jest na badaniach zrealizo-
wanych w 2001 r. przez Wojewódzki Inspektorat Ochrony �rodowiska w Kielcach, w ramach
monitoringu ha³asu oraz kontroli i ewidencji obiektów emituj¹cych ha³as, wynikaj¹cych z �Pro-
gramu monitoringu jako�ci �rodowiska w województwie �wiêtokrzyskim na lata 2000-2002�. Ba-
dania te obejmowa³y:

� planowe, cykliczne pomiary ha³asu komunikacyjnego w miastach � plany akustyczne miast;
� planowe pomiary ha³asu drogowego przy g³ównych trasach komunikacyjnych;
� planowe i interwencyjne kontrole zak³adów przemys³owych oraz obiektów us³ugowych

emituj¹cych ha³as do �rodowiska.
Plany akustyczne miast oraz pomiary ha³asu drogowego przy g³ównych trasach komunikacyj-

nych okre�laj¹ obszary o ponadnormatywnym poziomie ha³asu i zawieraj¹ analizê zagro¿eñ z tym
zwi¹zanych. Opracowania te przekazywane s¹ organom administracji oraz zarz¹dcom dróg do
wykorzystywania w podejmowaniu odpowiednich dzia³añ na rzecz likwidacji uci¹¿liwo�ci powo-
dowanej nadmiernym ha³asem.

Kontrole zak³adów i obiektów emituj¹cych ha³as prowadzone s¹ w celu okre�lenia decyzj¹
administracyjn¹ dopuszczalnego poziomu emisji ha³asu do �rodowiska w oparciu o zró¿nicowane
w zale¿no�ci od przeznaczenia terenu normy dopuszczalne, b¹d� egzekwowania od podmiotów,
które ju¿ posiadaj¹ tego rodzaju decyzje obowi¹zuj¹cych je warunków korzystania ze �rodowiska.

Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. � Prawo ochrony �rodowiska (Dz. U. Nr 62, poz. 627),
zastêpuj¹ca ustawê z 1980 r. o ochronie i kszta³towaniu �rodowiska, uwzglêdni³a wymagania do-
tycz¹ce ha³asu zawarte w dyrektywach Unii Europejskiej. Wprowadzi³a regulacje dotycz¹ce okre-
�lenia w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego wymagañ akustycznych �rodo-
wiska w powi¹zaniu z dopuszczalnymi poziomami ha³asu w �rodowisku, które ustalone zostan¹
dla poszczególnych rodzajów terenów o okre�lonych funkcjach i zagospodarowaniu.

Oceny stanu �rodowiska dokonywane bêd¹ obowi¹zkowo dla aglomeracji o liczbie mieszkañ-
ców wiêkszej ni¿ 100 tysiêcy, oraz terenów, na których poziom ha³asu przekracza poziom dopusz-
czalny. Ponadto powiatowy program ochrony �rodowiska bêdzie móg³ okre�laæ tak¿e inne tereny,
dla których dokonywana ma byæ ocena stanu akustycznego �rodowiska. Na potrzeby ocen stanu
akustycznego �rodowiska starosta bêdzie sporz¹dza³, co 5 lat, mapy akustyczne. Obowi¹zek wyko-
nywania pomiarów i sporz¹dzania map akustycznych na³o¿ony zosta³ tak¿e na zarz¹dzaj¹cych dro-
gami, liniami kolejowymi i lotniskami, a odnosi siê do terenów, na których prowadzona eksploata-
cja powoduje przekroczenie dopuszczalnych poziomów ha³asu. Mapy te, po w³¹czeniu do kom-
pleksowych map aglomeracji i terenów, na których poziom jest przekroczony, bêd¹ stanowi³y pod-
stawê do opracowania przez starostê (wojewodê) programów ochrony �rodowiska przed ha³asem.

Tereny, na których poziom ha³asu jest przekroczony w stopniu wymagaj¹cym podjêcia przed-
siêwziêæ ochronnych w pierwszej kolejno�ci, okre�lone zosta³y w ustawie jako tereny zagro¿one
ha³asem. O zaliczeniu obszaru do tego rodzaju terenów decydowaæ bêdzie przekroczenie ustalo-
nych odrêbnie warto�ci progowych.
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W roku 2001 ustawa Prawo ochrony �rodowiska funkcjonowa³a bez rozporz¹dzeñ wykonaw-
czych, które ustala³yby nowe dopuszczalne, a tak¿e progowe warto�ci ha³asu w �rodowisku, st¹d
wype³niaj¹c delegacjê zawart¹ w art. 4 ustawy z dnia 27 lipca 2001 r. o wprowadzeniu ustawy
� Prawo ochrony �rodowiska, ustawy o odpadach oraz o zmianie niektórych ustaw (Dz. U. Nr 100,
poz. 1085), oceny i prezentacji wyników badañ dokonano w odniesieniu do warto�ci dopuszczal-
nych, okre�lonych w rozporz¹dzeniu Ministra Ochrony �rodowiska, Zasobów Naturalnych i Le-
�nictwa z dnia 13 maja 1998 roku (Dz. U. Nr 66, poz. 64) i przytoczonych w tabeli 68.

2. HA£AS KOMUNIKACYJNY

2.1. Badania ha³asu w miastach

G³ównym �ród³em uci¹¿liwo�ci zwi¹zanej z nadmiernym ha³asem, szczególnie w miastach,
jest komunikacja. Stopieñ nara¿enia ludno�ci miejskiej na ha³as determinowany jest przez �ród³a
mobilne i stale narastaj¹c¹ liczbê pojazdów. Na pogorszenie klimatu akustycznego, obok wzrostu
natê¿enia ruchu, maj¹ wp³yw tak¿e korki uliczne. Strumienie pojazdów kieruj¹ siê w takich przy-

Tabela 68. Dopuszczalne poziomy ha³asu w �rodowisku powodowanego przez poszczególne
grupy �róde³ ha³asu

Progowy poziom ha³asu wyra¿ony równowa¿nym poziomem

d�wiêku A w dB

drogi lub linie kolejowe
pozosta³e obiekty i grupy

�róde³ ha³asu

Lp. Przeznaczenie terenu
Pora dnia

� przedzia³
czasu

odniesienia

równy
16 godzinom

Pora nocy

� przedzia³
czasu

odniesienia

równy
8 godzinom

Pora dnia

� przedzia³
czasu

odniesienia

równy 8
najmniej

korzystnym

godzinom dnia

Pora nocy

� przedzia³
czasu

odniesienia

równy
1 najmniej

korzystnej

godzinie nocy

1
a. Obszary A ochrony
    uzdrowiskowej
b. Tereny szpitali poza miastem

50 40 40 40

2

a. Tereny wypoczynkowo-
-rekreacyjne poza miastem

b. Tereny zabudowy
mieszkaniowej jednorodzinnej

c. Tereny zabudowy zwi¹ zanej ze
sta³ym lub wielogodzinnym
pobytem dzieci i m³odzie¿y

d. Tereny domów opieki
e. Tereny szpitali w miastach

55 45 45 40

3

a. Tereny zabudowy
mieszkaniowej wielorodzinnej
i zamieszkania zbiorowego

b. Tereny zabudowy
mieszkaniowej jednorodzinnej
z us³ugami rzemie�lniczymi

c. Tereny zabudowy zagrodowej

60 50 50 40

4

a. Tereny w strefie �ródmiejskiej
miast powy¿ej 100 tys.
mieszkañców ze zwart¹
zabudow¹  mieszkaniow¹
i koncentracj¹  obiektów
administracyjnych, handlowych
i us³ugowych

65 55 55 45
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padkach na obszary miasta dotychczas nie nara¿one na intensywny ruch samochodowy, zwiêksza-
j¹c zasiêg uci¹¿liwo�ci ha³asowych. Obok natê¿enia i p³ynno�ci ruchu, o poziomie ha³asu komuni-
kacyjnego decyduj¹ tak¿e inne czynniki, takie jak: procentowy udzia³ pojazdów ciê¿arowych
w strumieniu pojazdów, prêdko�æ strumienia pojazdów, po³o¿enie drogi oraz rodzaj nawierzchni,
ukszta³towanie terenu, przez który przebiega trasa komunikacyjna, charakter obudowy trasy i ro-
dzaj s¹siaduj¹cej z tras¹ zabudowy.

Badania ha³asu komunikacyjnego na terenie województwa kieleckiego, a obecnie wojewódz-
twa �wiêtokrzyskiego wykonywane s¹ od 1978 r. Wynikiem tych badañ s¹ sporz¹dzane dla po-
szczególnych miast plany akustyczne. Dotychczas opracowania takie wykonano dla 24 miast. Jed-
nokrotne pomiary natê¿enia ha³asu dla potrzeb sporz¹dzenia planów akustycznych przeprowadzo-
no w 11 miastach, dwukrotne w 5, a w 8 miastach, w tym miêdzy innymi w Kielcach i Busku
Zdroju, badania tego typu przeprowadzone zosta³y wiêcej ni¿ dwa razy. Celem prowadzonych
badañ jest ocena warunków akustycznych w danym mie�cie, okre�lenie uci¹¿liwo�ci ha³asu dla
jego mieszkañców oraz wskazanie zmian, jakie nast¹pi³y w oddzia³ywaniu �róde³ mobilnych na
�rodowisko. Wyniki oceny s³u¿¹ podejmowaniu decyzji administracyjnych, maj¹cych na celu ogra-
niczenie uci¹¿liwo�ci akustycznej dla mieszkañców miasta.

Prezentowane poni¿ej plany akustyczne dotycz¹ Buska Zdroju, gdzie jest mo¿liwo�æ odniesie-
nia i porównania wyników badañ do stanu z lat poprzednich, a tak¿e Opatowa, objêtego badaniami
w tym zakresie po raz pierwszy.

Plan akustyczny Buska Zdroju
W roku 2001 wykonane zosta³y miêdzy innymi pomiary natê¿enia ha³asu w rejonie g³ównych

tras komunikacyjnych na terenie miasta Busko Zdrój. Pos³u¿y³y one do opracowania planu aku-
stycznego miasta (rys. 55), niezbêdnego w podejmowaniu decyzji dotycz¹cych obni¿enia pozio-
mu ha³asu, szczególnie na obszarach istniej¹cej lub projektowanej zabudowy mieszkaniowej oraz
w rejonie innych obiektów i terenów podlegaj¹cych ochronie akustycznej.

W celu zrealizowania powy¿szego zadania wykonano na ulicach Buska Zdroju pomiary ha³asu
komunikacyjnego w porze dziennej z równoczesnym pomiarem natê¿enia ruchu pojazdów.

D³ugo�æ dróg na terenie Buska Zdroju wynosi ogó³em 57,452 km (3,239 km � drogi krajowe;
3,706 km � drogi wojewódzkie; 14,314 � drogi powiatowe; 36,193 km � drogi miejsko-gminne),
z czego przebadano 52,607 km, co stanowi 91,6% ogólnej d³ugo�ci dróg miejskich. Pomiary ha³a-
su przeprowadzono w 146 punktach pomiarowych w odleg³o�ci 1 metra od krawêdzi jezdni i w 15-
-minutowych przedzia³ach czasowych, w godzinach maksymalnego i w miarê równomiernego
natê¿enia ruchu komunikacyjnego.

Liczba ludno�ci Buska Zdroju wynosi blisko 19 tys. osób, z czego jak oszacowano, na terenach
nara¿onych na bezpo�rednie oddzia³ywanie ponadnormatywnego ha³asu pochodz¹cego od miej-
skich uk³adów komunikacyjnych, przebywa stale lub okresowo ok. 50% ludno�ci miasta. Do oce-
ny uci¹¿liwo�ci jako normê przyjêto warto�æ 60 dB obowi¹zuj¹c¹ dla terenów zabudowy mieszka-
niowej wielorodzinnej i zamieszkania zbiorowego, zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej
z us³ugami rzemie�lniczymi oraz terenów zabudowy zagrodowej.

Z ogólnej liczby objêtych badaniami 146 odcinków pomiarowych dróg, na 88 równowa¿ny
poziom d�wiêku przekracza normatywny poziom 60 dB, co stanowi 60,3%, a tylko na 58 odcin-
kach, odpowiadaj¹cych 39,7% ogó³u ocenianych odcinków, ha³as jest ni¿szy od tej warto�ci.

Kolejn¹ du¿¹ ilo�ciowo grupê stanowi¹ te odcinki dróg, przy których równowa¿ny poziom
ha³asu kszta³tuje siê w przedziale od 60,1 do 70,0 dB (56 odcinków, co stanowi 38,4% wszystkich
odcinków pomiarowych). Nale¿¹ one do ulic przebiegaj¹cych przez tereny �ródmiejskie i w pobli-
¿u terenów uzdrowiskowych. Najwiêksze oddzia³ywanie ha³asu komunikacyjnego zaznacza siê na
obszarach le¿¹cych w rejonie tras tranzytowych i dróg objazdowych, gdzie wystêpuje du¿e natê¿e-
nie ruchu szczególnie pojazdów ciê¿kich, praktycznie przez ca³¹ dobê. Poziom ha³asu powy¿ej
70 dB odnotowano na 32 odcinkach ulic (21,9%). Dotyczy to obszarów znajduj¹cych siê w rejonie
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Rys. 55.  Busko Zdrój. Mapa akustyczna
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dróg tranzytowych, bêd¹cych odcinkami miejskimi drogi krajowej Nr 73 (ulice: Wojska Polskie-
go, Objazdowa, Partyzantów) oraz dróg objazdowych do Kazimierzy Wielkiej i Piñczowa (ulice:
W. Grotta, R. Dmowskiego, W. Witosa, S. Starkiewicza). Nale¿y równie¿ zaznaczyæ, ¿e na ¿ad-
nym odcinku ulic nie stwierdzono równowa¿nego poziomu ha³asu w przedziale powy¿ej 75 dB.

Na rysunku 56 zobrazowano rozk³ad równowa¿nego poziomu ha³asu w Busku Zdroju w 2001 r.
w procentach, odcinków ulic odpowiadaj¹cych odpowiedniemu zakresowi natê¿enia ha³asu.

Przeciêtny poziom ha³asu na ulicach Buska Zdroju wynosi 62,8 dB, co oznacza, ¿e jest on
wiêkszy o 2,8 dB od przyjêtej do oceny normy dopuszczalnej. Spowodowane jest to stosunkowo
wysokim natê¿eniem ruchu pojazdów na ulicach miasta, które na pewnych odcinkach ulic wynosi
ponad 200 pojazdów/godz.

Na wiêkszo�ci badanych odcinków ulic natê¿enie ruchu pojazdów wynosi od kilku do 200
pojazdów/godz., lecz w przypadku ulic A. Mickiewicza, H. Wieniawskiego oraz na alejach Kasz-
tanowej i Parkowej ruch pojazdów jest znikomy.

Wyniki pomiarów ha³asu w 2001 r. na terenie miasta Busko Zdrój, w tym obliczony wska�nik
�W�, oznaczaj¹cy procentowy udzia³ odcinków ulic o tym samym poziomie ha³asu do d³ugo�ci
wszystkich przebadanych ulic, przedstawia tabela 69.

Dla pe³niejszego zobrazowania wp³ywu ha³asu komunikacyjnego na klimat akustyczny na tere-
nie miasta, wyliczono dla Buska Zdroju wska�nik �Trend�. Wska�nik ten podaje �redni dobowy
wzrost lub zmniejszenie przekroczenia imisji ha³asu miêdzy kolejnymi i reprezentatywnymi po-

Tabela 69. Wyniki pomiarów ha³asu w 2001 r. na terenie miasta Busko Zdrój

* wska�nik d³ugo�ci ulic o okre�lonym poziomie ha³asu do d³ugo�ci wszystkich ulic, na których prowadzono pomiary

Zakres poziomu

równowa¿nego (dB)
do 55,0 55,1-60,0 60,1-65,0 65,1-70,0 ponad 70,0

Ilo�æ odcinków pomiarowych 25 33 27 29 32

% ogólnej liczby odcinków
pomiarowych

17,1 22,6 18,5 19,9 21,9

D³ugo�æ ulic (km) 9,72 12,21 10,30 8,46 11,92

Wska�nik �W� (%)* 18,5 23,2 19,6 16,1 22,6

Rys. 56. Rozk³ad równowa¿nego poziomu ha³asu w Busku Zdroju w 2001 r.
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miarami w jednym punkcie. Pozwala on oceniæ przystosowanie siê �róde³ ha³asu do norm imisji.
W przypadku spe³niania przez �ród³a ha³asu wymagañ obowi¹zuj¹cych norm, wska�nik ten dla wszyst-
kich punktów i pomiarów powinien wynosiæ 0, natomiast dla Buska Zdroju osi¹ga warto�æ 1,33.

W celu poprawy klimatu akustycznego miasta wskazanym jest ograniczenie ha³asu u samych
�róde³ oraz ograniczenie jego propagacji na drodze od �ród³a do �rodowiska. W pierwszym przy-
padku, w odniesieniu do Buska Zdroju, nale¿a³oby ograniczyæ prêdko�æ strumienia pojazdów na
ulicach przenosz¹cych ruch tranzytowy, przebiegaj¹cych przez centralne czê�ci miasta oraz na
trasach wylotowych w kierunku Kielc, Tarnowa, Kazimierzy Wielkiej i Piñczowa. Jednak ograni-
czenie prêdko�ci przy du¿ym natê¿eniu ruchu w znacznej ilo�ci pojazdów ciê¿kich (w tym TIR-
-ów) mo¿e tylko w niewielkim stopniu wp³yn¹æ na obni¿enie poziomu ha³asu. Lepszym rozwi¹za-
niem by³oby maksymalne ograniczenie wjazdu pojazdów ciê¿kich na tereny �ródmiejskie, osiedli
mieszkaniowych oraz w rejon obszaru ochrony uzdrowiskowej, a tak¿e wprowadzenie ca³kowite-
go zakazu wjazdu tych pojazdów w rejon niektórych czê�ci miasta (teren Uzdrowiska). Nieznacz-
n¹ poprawê poziomu ha³asu bêdzie mo¿na uzyskaæ poprzez poprawienie stanu nawierzchni jezdni
(lokalnie zw³aszcza po okresie zimowym) oraz utwardzenie nawierzchni kilku pozosta³ych dróg.

Porównuj¹c wyniki pomiarów ha³asu w Busku Zdroju z lat 1994 i 2001 zestawione w tabeli 70
mo¿emy stwierdziæ, ¿e w 2001 roku zwiêkszy³a siê liczba mieszkañców nara¿onych na oddzia³y-
wanie ha³asu komunikacyjnego na terenach objêtych badaniami w zakresie ponadnormatywnego
ha³asu, a w tym: o 2,7% w przedziale 60,1-70,0 dB i o 3,1% � powy¿ej 70,0 dB. Natomiast zmniej-
szy³a siê w przypadku ha³asu o natê¿eniu poni¿ej warto�ci normatywnej (60 dB).

* wska�nik d³ugo�ci ulic o okre�lonym poziomie ha³asu do d³ugo�ci wszystkich ulic, na których prowadzono pomiary

Tabela 70. Ocena porównawcza nara¿enia mieszkañców Buska Zdroju na ha³as komuni-
kacyjny na podstawie badañ z 1994 i 2001 r.

Liczba mieszkañców nara¿onych na oddzia³ywanie ha³asu komunikacyjnego
na terenach objêtych badaniami

w tym w zakresie ha³asu o natê¿eniu [dB]

Ogó³em
ludno�æ

miasta
Busko Zdrój

liczba mieszkañców
(% mieszkañców ogó³em)

do 60,0 60,1-70,0 ponad 70,0

1994

18 023
14 930
(82,8)

7105
(39,4)

5510
(30,6)

2315
(12,8)

2001

18 908
15 982
(84,5)

6677
(35,3)

6302
(33,3)

3003
(15,9)

Wska�nik �W� (%)* w zakresie ha³asu o natê¿eniu [dB]

do 55,0 55,1-60,0 60,1-65,0 65,1-70,0 ponad 70,0

1994

21,0 21,0 15,3 23,2 19,5

2001

18,5 23,2 19,6 16,1 22,6

Tabela 71. Zmiany natê¿enia ha³asu w Busku Zdroju na podstawie badañ z 1994 i 2001 r.
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W tabeli 71 i na rys. 57 przedstawiono warto�ci wska�nika �W�, który daje pogl¹d na wielko�æ
ha³asu w odniesieniu do d³ugo�ci ulic. W porównaniu do roku 1994 mo¿na stwierdziæ, ¿e w 2001 r.
ha³as o natê¿eniu 55,1-65,0 dB i powy¿ej 70,1 dB wyst¹pi³ na wiêkszej d³ugo�ci ogó³u przebada-
nych ulic. Natomiast zmniejszy³ siê w zakresie ha³asu 65,1-70,0 dB i dla warto�ci poni¿ej 55,0 dB.

Oba porównania dowodz¹ o wzro�cie w 2001 r., w porównaniu do roku 1994, nara¿enia miesz-
kañców Buska Zdroju na ponadnormatywny ha³as komunikacyjny, szczególnie w zakresie powy-
¿ej 70 dB.

Plan akustyczny Opatowa
Pomiary natê¿enia ha³asu na terenie miasta Opatowa wykonane zosta³y w 2001 r. po raz pierw-

szy. Przeprowadzone badania, wraz z analiz¹ natê¿enia ruchu pojazdów, stanowi³y podstawê oceny
wp³ywu komunikacji na kszta³towanie siê poziomu ha³asu na obszarach przyleg³ych do g³ównych
miejskich ci¹gów komunikacyjnych. Ustalenia, zawarte w sporz¹dzonym planie akustycznym, po-
winny byæ wykorzystane w planowaniu przestrzennym oraz w podejmowaniu dzia³añ na rzecz
zapewnienia odpowiednich warunków akustycznych na terenach wymagaj¹cych ochrony w tym
zakresie.

D³ugo�æ ulic na terenie Opatowa, wg danych uzyskanych z Urzêdu Miasta i Gminy, wynosi ogó-
³em 36,520 km (w tym: 7,553 km stanowi¹ drogi krajowe; 1,002 km � drogi wojewódzkie; 11,310
km � drogi powiatowe; 16,655 km � drogi miejsko-gminne), z czego przebadano 32,293 km, co
stanowi 88,4% ogólnej d³ugo�ci ulic miejskich.

Pomiary ha³asu komunikacyjnego wykonano w 50 punktach pomiarowych, zlokalizowanych
w odleg³o�ci 1 m od krawêdzi jezdni, w 15-minutowych przedzia³ach czasowych w godzinach
maksymalnego i w miarê równomiernego natê¿enia ruchu pojazdów.

Prêdko�æ pojazdów na ulicach Opatowa waha siê od 50 km/godz. na niektórych odcinkach ulic
po³o¿onych w centralnej czê�ci miasta oraz na terenach osiedli mieszkaniowych, do 70 km/godz.
i wiêcej na ulicach tranzytowych i wylotowych. Miasto posiada typowe cechy dla miejskich uk³a-
dów komunikacyjnych takie jak lu�na zabudowa czêsto jednostronna przy trasach wylotowych,
biegn¹cych na peryferiach miasta, oraz gêstsza zabudowa (dwustronna rozproszona i zwarta)
i wê¿sze ulice w jego centralnej czê�ci.

Ogólna liczba mieszkañców Opatowa wynosi prawie 7,5 tys. osób, z czego jak oszacowano, na
terenach nara¿onych na bezpo�rednie oddzia³ywanie ha³asu pochodz¹cego od miejskich uk³adów
komunikacyjnych, przebywa stale lub okresowo ok. 50% ludno�ci miasta.

Rys. 57. Ocena nara¿enia mieszkañców Buska Zdroju na ha³as komunikacyjny, wyra¿ona
warto�ci¹ wska�nika �W�, na podstawie badañ z 1994 i 2001 r.
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Ilo�ciowy udzia³ odcinków pomiarowych w poszczególnych przedzia³ach poziomu ha³asu (rys.
58) oraz wska�nik �W� przedstawiono w tabeli 72.

Dopuszczalna norma poziomu d�wiêku, wynosz¹ca 60 dB, przekraczana jest w Opatowie na 24
z 50 odcinków pomiarowych, co stanowi 48,0% ogólnej liczby przebadanych odcinków ulic. Na
pozosta³ych 26 odcinkach poziom ha³asu jest ni¿szy od poziomu dopuszczalnego, co stanowi 52,0%
ogó³u. Du¿¹ grupê stanowi¹ odcinki ulic, przy których równowa¿ny poziom ha³asu kszta³tuje siê
w przedziale od 60,1 do 70,0 dB (14 odcinków, co stanowi 28,0% wszystkich odcinków pomiaro-
wych). S¹ to odcinki ulic osiedlowych oraz przebiegaj¹cych na peryferiach miasta (ulice: 1 Maja,
16 Stycznia, Armii Krajowej, M. Kopernika, Leszka Czarnego, Lubelska, A. Mickiewicza, Party-
zantów, S. Sempo³owskiej, Szeroka, Szkolna, �wiêtokrzyska). Równowa¿ny poziom ha³asu w prze-
dziale powy¿ej 70,1 dB stwierdzono na 10 odcinkach ulic, co stanowi 20,0% wszystkich badanych
odcinków pomiarowych. S¹ to g³ówne odcinki ulic miejskich przenosz¹cych ruch tranzytowy oraz
odcinki dróg wylotowych w kierunku Kielc, Radomia, Lublina i Sandomierza (ulice:
1 Maja, J. Kiliñskiego, T. Ko�ciuszki, Legionów, H. Sienkiewicza). Nale¿y równie¿ zaznaczyæ, ¿e na
¿adnym odcinku ulic nie stwierdzono równowa¿nego poziomu ha³asu w przedziale powy¿ej 75 dB.

Przeciêtny poziom ha³asu na ulicach Opatowa wynosi 59,9 dB, co oznacza , ¿e jest on zaledwie
o 0,1 dB mniejszy od ustalonej normy dla tego typu terenu. Wp³ywa na to wysokie natê¿enie ruchu
pojazdów na ulicach miasta, które na pewnych odcinkach ulic wynosi ponad 200 pojazdów/godz.

Tabela 72. Wyniki pomiarów ha³asu w 2001 r. na terenie miasta Opatów

Zakres poziomu

równowa¿nego (dB)
do 55,0 55,1-60,0 60,1-65,0 65,1-70,0 ponad 70,0

Ilo�æ odcinków pomiarowych 18 8 9 5 10

% ogólnej liczby odcinków
pomiarowych

36,0 16,0 18,0 10,0 20,0

D³ugo�æ ulic (km) 11,493 6,110 5,285 2,127 7,278

Wska�nik �W� (%)* 35,59 18,92 16,36 6,59 22,54

* wska�nik d³ugo�ci ulic o okre�lonym poziomie ha³asu do d³ugo�ci wszystkich ulic, na których prowadzono pomiary

Rys. 58. Rozk³ad równowa¿nego poziomu ha³asu w Opatowie w 2001 r.
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Rys. 59. Opatów. Mapa akustyczna
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Na wiêkszo�ci badanych odcinków ulic natê¿enie ruchu pojazdów wynosi od kilku do 200
pojazdów/godz. Natomiast na 5 odcinkach ruch pojazdów jest znikomy, a dotyczy to ulic: J. Czer-
wiñskiego, Okaliñskiej, K. Szyd³owieckiego, Widok i Zacisze.

Dla pe³niejszego zobrazowania wp³ywu ha³asu komunikacyjnego na klimat akustyczny w rejo-
nie rozpatrywanych ulic miejskich, wyliczono dla Opatowa wska�nik �Trend�, podaj¹cy �redni
dobowy wzrost lub zmniejszenie przekroczenia imisji ha³asu miêdzy kolejnymi i reprezentatyw-
nymi pomiarami w jednym punkcie. Pozwala on oceniæ przystosowanie siê �róde³ ha³asu do norm
imisji. W przypadku spe³niania przez �ród³a ha³asu wymagañ obowi¹zuj¹cych norm, wska�nik ten
dla wszystkich punktów i pomiarów powinien wynosiæ 0, natomiast dla Opatowa osi¹ga warto�æ
3,45 i w porównaniu do Buska Zdroju jest wiêkszy o 2,12.

Podobnie jak w przypadku Buska Zdroju, w celu poprawy klimatu akustycznego miasta Opa-
tów, nale¿a³oby ograniczyæ, a nawet wprowadziæ ca³kowity zakaz wjazdu pojazdów ciê¿kich na
ulice po³o¿one na terenach osiedli mieszkaniowych. Jest to szczególnie wa¿ne w rejonie skrzy¿o-
wañ na w¹skich ulicach, gdzie start i hamowanie pojazdów wp³ywa na podwy¿szenie ha³asu na-
wet o kilka decybeli. Na terenie Opatowa wiêkszo�æ ulic ma nawierzchniê utwardzon¹ (asfaltow¹)
w dosyæ dobrym stanie, nale¿a³oby zatem jedynie stale poprawiaæ stan nawierzchni jezdni lokal-
nych, zw³aszcza po okresie zimowym.

Plan akustyczny miasta Opatów ilustruje rys. 59.

2.2. Monitoring ha³asu drogowego

W roku 2001 w ramach realizowanych zadañ monitoringowych kontynuowano rozpoczête przed
kilkoma laty pomiary ha³asu przy drogach krajowych nr 7 i 74. Poni¿ej przedstawione zostan¹
wyniki objêtych badaniami dróg krajowych.

Droga krajowa nr 7
Pomiary ha³asu w rejonie drogi krajowej nr 7 wykonywane s¹ na odcinku od Skar¿yska-Kamiennej

do Wodzis³awia o d³ugo�ci 92,7 km. Droga monitorowana jest corocznie dwukrotnie, w I i II pó³roczu.
Pomiary prowadzone s¹ zarówno w bezpo�rednim s¹siedztwie trasy, jak i na pierwszej linii zabudowy.

W 7 punktach pomiarowych, na 11 objêtych badaniami, w bezpo�rednim s¹siedztwie jezdni
poziom ha³asu osi¹ga warto�ci przekraczaj¹ce 75 dB, a mieszcz¹ce siê w przedziale 75,1-77,6 dB,
przy czym w 9 z nich wyniki pomiarów wykonanych w lutym s¹ wy¿sze od wyników z listopada
2001 r. Na ca³ej d³ugo�ci trasy, w obu cyklach badañ, poziom ha³asu w bezpo�rednim s¹siedztwie
drogi, we wszystkich mierzonych punktach jest wy¿szy o 12,4-17,6 dB od dopuszczalnej normy
wynosz¹cej 60 dB. �redni poziom ha³asu dla ca³ego badanego odcinka wynosi w bezpo�rednim
s¹siedztwie drogi 75,2 dB i jest wy¿szy od warto�ci progowej o 15,2 dB. W porównaniu do roku
2000 warto�æ �redniego poziomu ha³asu nie uleg³a zmianie.

W punktach pomiarowych zlokalizowanych na pierwszej linii zabudowy wyniki pomiarów ha³asu
s¹ ni¿sze i to zarówno w lutym, jak i we wrze�niu nie wykazuj¹ przekroczeñ warto�ci 75 dB. Natomiast
przekroczenia dopuszczalnej normy (60 dB) wynosz¹ tam od 6,5 do 13,5 dB. �rednia warto�æ poziomu
ha³asu na pierwszej linii zabudowy jest wy¿sza ni¿ w roku ubieg³ym o 0,3 dB i zarówno w I, jak i II
pó³roczu wynosi 70,1 dB.

Wyniki pomiarów ha³asu w rejonie drogi krajowej nr 7 przedstawia tabela 73.
Zbiorcze zestawienie wyników pomiarów w rejonie drogi krajowej nr 7 w latach 1998-2001 przed-

stawiono w tabeli 74. Analizuj¹c warto�ci zamieszczonego tam wska�nika �W� nale¿y zauwa¿yæ, ¿e
natê¿enie ha³asu w bezpo�rednim s¹siedztwie jezdni jest nieco wy¿sze ni¿ w roku 2000, ale ogólny
trend spadkowy jest zachowany. Na pierwszej linii zabudowy od roku 1999 nie notuje siê poziomu
ha³asu przekraczaj¹cego 75 dB. W roku 2001 warto�æ wska�nika �W� jest taka sama jak w roku 1999.

Mapê akustyczn¹ w odniesieniu do drogi krajowej nr 7 w granicach województwa �wiêtokrzy-
skiego przedstawia rys. 60.



157

Rys. 60. Droga krajowa nr 7 w granicach województwa �wiêtokrzyskiego. Mapa akustyczna

Tabela 73. Zestawienie wyników pomiarów ha³asu wykonanych w latach 1998-2001
w rejonie drogi krajowej nr 7

Poziom d�wiêku w dB

(w bezpo�rednim s¹siedztwie trasy i na pierwszej linii zabudowy)

2000 2001
Lp.

Odcinek pomiarowy/

Punkt pomiarowy

D³ugo�æ

odcinka

w km 1998 1999
IV VII II IX

1 2 3 4 5 6 7 8 9

1
Skar¿ysko-Kamienna przej�cie/
Skar¿ysko-Kamienna

4,60
75,5
70,8

75,1
69,6

76,1
69,8

75,4
69,0

75,5
69,1

75,1
68,8

2
Skar¿ysko-Kamienna-Suchedniów/
Suchedniów

4,60
77,8
75,6

76,2
72,8

75,2
71,7

76,4
73,0

75,8
72,3

75,3
71,8

3
Suchedniów-Barcza/
Ostojów

13,10
76,6
71,4

75,7
69,6

75,5
69,3

77,5
71,6

76,1
69,8

75,8
69,5
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1 2 3 4 5 6 7 8 9

4 Barcza � Wi�niówka/ Barcza 3,80
77,8
74,0

76,0
71,4

75,7
71,0

77,4
72,8

76,5
72,0

76,2
71,8

5
Wi�niówka � Kielce
obwodnica � Niewachlów/ Wi�niówka

7,90
73,8
69,3

72,2
66,7

73,9
68,8

73,7
68,5

73,6
68,4

74,0
68,9

6
Niewachlów � Chêciny
obwodnica/ Szewce

15,30
75,2
69,0

74,2
67,0

74,5
67,6

74,6
67,4

75,2
68,1

73,6
66,5

7
Chêciny � Brzegi/
Tokarnia

9,10
75,5
71,7

75,2
70,3

75,8
70,6

75,8
70,1

76,0
71,1

75,6
70,7

8
Brzegi � Jêdrzejów/
Podchojny

13,40
76,9
73,0

76,5
71,7

75,9
70,7

75,2
69,9

77,6
72,5

76,8
71,9

9
Jêdrzejów � przej�cie/
Jêdrzejów

2,60
77,0
74,5

72,4
69,0

73,7
70,5

73,9
70,1

72,4
69,5

76,4
73,5

10
Jêdrzejów � Wodzis³aw/
Potok

14,30
76,7
70,5

75,2
68,4

75,7
69,4

73,7
67,5

74,9
68,8

74,5
68,5

11 Wodzis³aw/ Wodzis³aw 4,00 -
73,8
68,2

74,2
68,8

73,3
67,6

74,4
69,1

74,3
68,9

Razem d³ugo�æ odcinka 92,70
�rednia warto�æ ha³asu na ca³ym badanym odcinku drogi

76,3
72,0

74,8
69,5

75,1
69,8

75,2
69,8

75,3
70,1

75,2
70,1

Tabela 74. Ocena wyników pomiarów ha³asu w rejonie drogi krajowej nr 7 (1998-2001)

Zakres poziomu ha³asu
równowa¿nego (dB)

60,1-65,0 65,1-70,0 70,1-75,0 ponad 75,0

1 2 3 4 5

pomiary wykonane w bezpo�rednim s¹siedztwie drogi

1998

D³ugo�æ odcinka (km) 0 0 0 88,700

Wska�nik �W� (%)* 0 0 0 100

1999

D³ugo�æ odcinka (km) 0 0 29,800 62,900

Wska�nik �W� (%) 0 0 32,1 67,9

2000

D³ugo�æ odcinka (km) 0 0 44,10 48,60

Wska�nik �W� (%) 0 0 47,6 52,4

2001

D³ugo�æ odcinka (km) 0 0 41,5 51,2

Wska�nik �W� (%) 0 0 44,8 55,2

pomiary wykonane na I linii zabudowy

1998

D³ugo�æ odcinka (km) 0 37,500 46,600 4,600

Wska�nik �W� (%) 0 42,3 52,5 5,2

1999

D³ugo�æ odcinka (km) 0 59,200 33,500 0

Wska�nik �W� (%) 0 63,9 36,1 0
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Droga krajowa nr 74
Przy drodze krajowej nr 74 badania prowadzone s¹ raz w roku na d³ugo�ci trasy pomiaro-

wej równej 139,04 km (od 1999 roku), zarówno w bezpo�rednim s¹siedztwie jezdni (w 19 punk-
tach), jak i na pierwszej linii zabudowy (w 17 punktach).

W roku 2001 pomiary ha³asu wykaza³y, ¿e w 6 punktach s¹siaduj¹cych z jezdni¹ natê¿enie
ha³asu przekroczy³o warto�æ 75 dB. Natomiast we wszystkich punktach zosta³a przekroczona warto�æ
normatywna (60 dB) odpowiednio o 9,4-16,4 w s¹siedztwie jezdni i o 3,6-12,0 dB na pierwszej linii
zabudowy. �rednia warto�æ ha³asu na ca³ym badanym odcinku jest nieco ni¿sza ni¿ w roku ubieg³ym,
ale i tak przekracza poziom normy wynosz¹c 73,6 dB w bezpo�rednim s¹siedztwie jezdni i 68,1 dB na
pierwszej linii zabudowy.

Wyniki pomiarów ha³asu w rejonie drogi krajowej nr 74 przedstawia tabela 75.

* wska�nik d³ugo�ci odcinka trasy o okre�lonym poziomie ha³asu do d³ugo�ci trasy, na której prowadzono pomiary

1 2 3 4 5

2000

D³ugo�æ odcinka (km) 0 59,50 33,20 0

Wska�nik �W� (%) 0 64,2 35,8 0

2001

D³ugo�æ odcinka (km) 0 59,2 33,5 0

Wska�nik �W� (%) 0 63,9 36,1 0

Tabela 75. Zestawienie wyników pomiarów ha³asu wykonanych w latach 1998-2001
w rejonie drogi krajowej nr 74

Poziom d�wiêku w dB
(w bezpo�rednim s¹siedztwie drogi

i na pierwszej linii zabudowy)Lp.
Odcinek trasy/

punkt pomiarowy

D³ugo�æ
odcinka

w km
1998 1999 2000 2001

1 2 3 4 5 6 7

1
Od granicy woj. do drogi nr 749/
Dêba � Koliszowy

6,73
75,4

68,0

76,2

68,1

75,7

67,4

75,2

67,0

2
Od drogi nr 749 do drogi nr 728/
Jacentów

7,30
74,9

71,5

74,8

70,5

75,2

71,0

75,7

71,5

3
Od drogi 728 do m. Miedzierza/
Barak

4,40
74,1

69,8

75,2

70,0

75,1

69,8

75,5

70,0

4 Miedzierza � Mniów/ Smyków 11,50
73,2

68,0

73,6

67,5

74,7

68,4

75,0

69,1

5 Mniów � Æmiñsk/ Mniów Raszówka 6,80
73,0

67,7

75,7

69,5

76,1

70,0

76,4

70,5

6 Æmiñsk � Kielce/ Kostom³oty 8,96
73,6

71,6

74,0

70,6

74,5

71,0

75,4

72,0

7
Kielce przej�cie A/
ul. Jesionowa

4,00 73,6 74,8 74,4 74,9

8
Kielce przej�cie B/
ul. 1 Maja

3,00 72,6 73,1 72,5 73,4
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Zbiorcze zestawienie wyników pomiarów w rejonie drogi krajowej nr 74 w latach 1998-2001,
uwzglêdniaj¹ce warto�æ wska�nika przedstawiaj¹cego d³ugo�æ odcinka trasy o okre�lonym pozio-
mie ha³asu do d³ugo�ci trasy, na której prowadzono pomiary (wska�nika �W�), przedstawiono
w tabeli 76.

W zakresie ha³asu powy¿ej 75 dB wska�nik �W�, w bezpo�rednim s¹siedztwie drogi, zwiêk-
szy³ siê w stosunku do roku ubieg³ego o ponad 6%. Natomiast na pierwszej linii zabudowy
wska�nik ten, w powy¿szym zakresie ha³asu, z warto�ci zerowej wzrós³ do 3,4%. Zwiêkszenie
nast¹pi³o tak¿e w zakresie ha³asu 70,1-75,0 dB. �wiadczy to o pogorszeniu siê klimatu aku-
stycznego w 2001 r. zarówno w s¹siedztwie drogi, jak i na pierwszej linii zabudowy.

Mapê akustyczn¹ tej drogi, w granicach województwa, przedstawiono na rys. 61.

1 2 3 4 5 6 7

9 Kielce � Radlin/ Cedzyna 5,42
75,8

71,8

76,5

71,7

75,2

70,1

75,1

69,9

10 Radlin � Górno/ Górno 5,60
75,4

72,0

73,6

69,2

75,1

70,5

75,1

71,0

11
Górno � Wola Jachowa/ Wola
Jachowa

2,40
71,5

66,4

72,7

67,1

73,7

68,0

72,6

67,2

12 Wola Jachowa � £agów/ Z³ota Woda 19,10
72,3

67,2

73,4

68,0

71,6

66,1

73,0

67,5

13 £agów � Piórków/ £agów 3,98 / 5,17
75,6

74,0

73,6

70,8

72,0

69,4

73,2

70,5

14 Piórków � Go³oszyce/ Piórków 11,19 -
72,4

66,4

71,3

65,5

70,1

64,4

15 Go³oszyce � Opatów/ Go³oszyce 9,39 -
73,1

66,1

74,3

67,2

74,4

67,0

16 Opatów � Stodo³y/ Brzezie szko³a 12,96 -
72,8

68,0

72,7

68,2

70,6

66,1

17 Stodo³y � Wyszmontów/ Kunice 5,49 -
71,1

64,1

71,9

65,0

71,3

64,4

18
Wyszmontów � Maruszów/
Ba³tówka

8,56 -
72,1

66,4

73,2

67,5

69,4

63,6

19
Maruszów do granicy województwa/
Maruszów

1,07 -
71,9

67,0

72,5

67,6

71,3

66,5

D³ugo�æ odcinka pomiarowego
do roku 1998

89,19
�rednia warto�æ ha³asu na ca³ym  badanym

odcinku drogi

D³ugo�æ odcinka pomiarowego
od roku 1999

139,04
73,9

69,8

73,7

68,3

73,8

68,4

73,6

68,1
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Tabela 76. Ha³as w rejonie drogi krajowej nr 74 na podstawie pomiarów wykonanych
w latach 1998-2001

Rys. 61. Droga krajowa nr 74 w granicach województwa �wiêtokrzyskiego.
Mapa akustyczna

Zakres poziomu ha³asu
równowa¿nego (dB)

60,1-65,0 65,1-70,0 70,1-75,0 ponad 75,0

1 2 3 4 5

pomiary wykonane w bezpo�rednim s¹siedztwie drogi

       1998

D³ugo�æ odcinka (km) 0 0 60,460 21,730

Wska�nik �W�  (%)* 0 0 73,6 26,4
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3. HA£AS PRZEMYS£OWY

Wojewódzki Inspektorat Ochrony �rodowiska w Kielcach wed³ug stanu na dzieñ 31.12.2001 r.
posiada³ w swojej ewidencji 121 zarejestrowanych zak³adów emituj¹cych ha³as do �rodowiska,
spo�ród których 84 posiadaj¹ decyzje o dopuszczalnym poziomie ha³asu.

Pomiary natê¿enia ha³asu przemys³owego w 2001 r. przeprowadzono w 136 punktach kontrol-
nych znajduj¹cych siê na terenie 34 jednostek gospodarczych. Przekroczenia dopuszczalnego pozio-
mu d�wiêku w porze dziennej lub nocnej odnotowano w 19 zak³adach, co stanowi 56% ogó³u podda-
nych pomiarom podmiotów. W zak³adach z przekroczeniami norm pomiary wykonano w 76 punk-
tach. Naruszenie norm ha³asu w porze dziennej odnosi³o siê do 19 punktów, natomiast w porze
nocnej dotyczy³o 37 punktów. Najczêstsze przekroczenia ha³asu dotyczy³y zakresu d�wiêku 1-5 dB
i w porze dziennej wyst¹pi³y w 7, a w porze nocnej w 23 punktach. Przekroczenia poziomu ha³asu
o ponad 15 dB wyst¹pi³y 3 razy w porze nocnej i odnotowano je w wyniku kontroli rozpoznawczej.
Na 19 zak³adów, w których wyst¹pi³y przekroczenia dopuszczalnych norm, w 10 z nich przekrocze-
nia wystêpowa³y równie¿ w latach ubieg³ych.

Wyniki badañ ha³asu przemys³owego z roku 2001 z uwzglêdnieniem rodzaju kontroli przedsta-
wiono w tabeli 77.

Kontrole rozpoznawcze podmiotów gospodarczych w zakresie emisji ha³asu do �rodowiska, w roku
2001, podobnie jak w roku ubieg³ym, wykaza³y przekroczenia dopuszczalnego poziomu ha³asu w �ro-
dowisku w porze nocnej nawet o ponad 15 dB. W roku 2000 dotyczy³o to dwóch zak³adów wydobywczo-

* wska�nik d³ugo�ci odcinka trasy o okre�lonym poziomie ha³asu do d³ugo�ci trasy, na której prowadzono pomiary

1 2 3 4 5

1999

D³ugo�æ odcinków (km) 0 0 114,500 23,350

Wska�nik �W�  (%) 0 0 83,1 16,9

2000

D³ugo�æ odcinka (km) 0 0 101,60 36,25

Wska�nik �W�  (%) 0 0 73,7 26,3

2001

D³ugo�æ odcinka (km) 0 8,56 85,27 45,21

Wska�nik �W�  (%) 0 6,2 61,3 32,5

pomiary wykonane na I linii zabudowy

1998

D³ugo�æ odcinka (km) 0 50,930 31,260 0

Wska�nik �W�  (%) 0 62,0 38,0 0

1999

D³ugo�æ odcinka (km) 5,490 99,700 25,660 0

Wska�nik �W�  (%) 4,2 76,2 19,6 0

2000

D³ugo�æ odcinka (km) 5,49 98,08 27,28 0

Wska�nik �W�  (%) 4,2 75,0 20,8 0

2001

D³ugo�æ odcinka (km) 25,24 68,57 33,83 4,40

Wska�nik �W�  (%) 19,1 51,9 25,6 3,4
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przetwórczych materia³ów budowlanych, natomiast w 2001 r. przekroczenia te wyst¹pi³y w odnie-
sieniu do jednego zak³adu przetwórstwa rolno-spo¿ywczego. Stwierdzono wówczas przekrocze-
nia w 6 punktach kontrolnych w 2000 roku (11% ogó³u punktów z przekroczeniami w porze noc-
nej), a w przypadku roku 2001 dotyczy³o to 3 punktów kontrolnych (8% ogó³u). Przekroczeñ w
takim zakresie nie notowano w latach 1997-1999.

Zestawienie wyników badañ ha³asu przemys³owego wykonanych w latach 1996-2001 zawiera tabela
78, a procentowy rozk³ad przekroczeñ norm w punktach pomiarowych (w porze nocnej) ilustruje rys. 62.

Spo�ród 7 zak³adów skontrolowanych w 2001 r. w wyniku skarg i interwencji na uci¹¿liwy ha³as,
w 4 wyst¹pi³y przekroczenia norm. W porównaniu do lat ubieg³ych, a szczególnie do lat 1996, 1999
i 2000, mo¿na stwierdziæ, i¿ znacznie zmala³a liczba jednostek kontrolowanych pod wp³ywem inter-
wencji i skarg. Zmniejszy³a siê równie¿ ilo�æ obiektów, w których stwierdzono przekroczenia norm.

Ilo�æ rozpatrywanych w latach 1996-2001 skarg i interwencji na ha³as przenikaj¹cy do �rodo-
wiska z ró¿nego rodzaju �róde³ przedstawia rys. 63.

Ilo�æ punktów kontrolnych w zak³adach, w których stwierdzono przekroczenie norm

Przekraczaj¹cych normy o (dB)Z przekroczeniami
norm

do 5,0 5,1-10,0 10,1-15,0 15,1-20,0

Rodzaj
kontroli Ogó³em

dzieñ noc dzieñ noc dzieñ noc dzieñ noc dzieñ noc

K 51 11 21 3 12 5 9 3 - - -

I 15 4 7 3 6 1 - - 1 - -

R 10 4 9 1 5 3 - - 1 - 3

Razem 76 19 37 7 23 9 9 3 2 - 3

K - kontrole planowe, I - kontrole interwencyjne, R - kontrole rozpoznawcze

Tabela 77. Zestawienie wyników badañ ha³asu przemys³owego wykonanych w 2001 r.

Tabela 78. Zestawienie wyników badañ ha³asu przemys³owego w latach 1996-2001
Ilo�æ punktów kontrolnych

przekraczaj¹cymi normy o (dB)Liczba badanych

obiektów z przekroczeniami

norm do 5,0 5,1-10,0 10,1-15,0 15,1-20,0

ogó³em uci¹¿liwych

ogó³em

dzieñ noc dzieñ noc dzieñ noc dzieñ noc dzieñ noc

1996

56 22 261 42 35 25 11 7 12 9 5 1 7

1997 

52 14 217 14 31 11 16 3 9 - 6 - -

1998

38 10 172 12 23 7 13 3 9 2 1 - -

1999 

43 22 187 36 50 16 19 13 21 7 10 - -

2000

37 24 171 49 54 29 23 16 13 4 12 - 6

2001

34 19 136 19 37 7 23 9 9 3 2 - 3
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�ród³em ha³asu w tych zak³adach by³y stosowane tam urz¹dzenia. Na przyk³ad w dziedzinie
produkcyjno-us³ugowo-handlowej by³y to: elektronarzêdzia, gilotyny, pi³y, tokarki, frezarki, prze-
cinarki, maszyny do zgrzewania folii oraz u³atwiaj¹ce transport technologiczny wózki wid³owe.
Urz¹dzenia wywo³uj¹ce ha³as zainstalowane na zewn¹trz pomieszczeñ zak³adowych to m.in. sprê-
¿arki t³okowe. W zak³adach �wiadcz¹cych us³ugi stolarskie, ha³as powstaje g³ównie w wyniku
dzia³ania wentylatorów cyrkulacyjnych w suszarniach drewna. Natomiast w zak³adach energe-
tycznych �ród³em ha³asu s¹ m.in. transformatory i urz¹dzenia napowietrzne rozdzielni (most szy-
nowy).

Tylko 3 zak³ady spo�ród kontrolowanych podjê³y w 2001 r. inicjatywy na rzecz ograniczenia
emisji ha³asu uci¹¿liwego do �rodowiska. Dzia³anie te polega³y na wyciszeniu wentylatorów da-
chowych, budowie ekranu akustycznego od strony zabudowy mieszkaniowej, przeprowadzeniu
prac modernizacyjnych na ci¹gach technologicznych, wyciszeniu wentylatorów kot³owni oraz prze-
no�ników ta�mowych ci¹gu buraczanego.

Rys. 62. Ha³as przemys³owy. Procentowy rozk³ad przekroczeñ norm w punktach pomiarowych,
w porze nocnej (dane WIO�, 1996-2001)

Rys. 63. Skargi i interwencje na uci¹¿liwy ha³as zg³oszone w latach 1996-2001
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PODSUMOWANIE

W ramach monitorowania ha³asu w miastach przeprowadzono badania stanowi¹ce podstawê opra-
cowania w 2001 r. planów akustycznych Buska Zdroju i Opatowa. Z dokonanej na tej podstawie
oceny zagro¿eñ wynika, ¿e przeciêtny poziom ha³asu na ulicach Buska Zdroju wynosi 62,8 dB, i jest
wy¿szy o 2,8 dB od normy obowi¹zuj¹cej dla terenów zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej
i zamieszkania zbiorowego, zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej z us³ugami rzemie�lniczymi
oraz terenów zabudowy zagrodowej, wynosz¹cej 60 dB. Oszacowano, ¿e na terenach nara¿onych na
bezpo�rednie oddzia³ywanie ponadnormatywnego ha³asu, pochodz¹cego od miejskich uk³adów ko-
munikacyjnych, przebywa stale lub okresowo ok. 49,2% ludno�ci miasta. Najwy¿szy poziom ha³asu,
wynosz¹cy ponad 70 dB zanotowano na 21,9% ogólnej liczby odcinków ulic objêtych badaniami.
Dotyczy to obszarów znajduj¹cych siê w rejonie dróg tranzytowych, bêd¹cych odcinkami miejskimi
drogi krajowej Nr 73 (ulice: Wojska Polskiego, Objazdowa, Partyzantów) oraz dróg objazdowych do
Kazimierzy Wielkiej i Piñczowa (ulice: W. Grotta, R. Dmowskiego, W. Witosa, S. Starkiewicza).
Porównanie wyników badañ z roku 2001 do poprzednich, wykonanych w 1994 r., wypada nieko-
rzystnie; zwiêkszy³a siê liczba mieszkañców nara¿onych na oddzia³ywanie ha³asu komunikacyjnego
w zakresie ponadnormatywnego ha³asu, a w tym: o 2,7% w przedziale 60,1-70,0 dB i o 3,1% �
powy¿ej 70,0 dB.

W Opatowie przeciêtny poziom ha³asu wynosi 59,9 dB, co dowodzi, ¿e jest zbli¿ony do normy
dopuszczalnej, lecz jej nie przekracza. Pomimo to, poziom ha³asu powy¿ej 70 dB wystêpuje na 20,0%
badanych odcinków pomiarowych. S¹ to g³ównie ulice miejskie przenosz¹ce ruch tranzytowy oraz
odcinki dróg wylotowych w kierunku Kielc, Radomia, Lublina i Sandomierza (ulice: 1 Maja, J. Kiliñ-
skiego, T. Ko�ciuszki, Legionów, H. Sienkiewicza).

Zagro¿enie ha³asem komunikacyjnym w rejonie monitorowanych corocznie dwóch dróg krajo-
wych nr 7 i 74, na odcinkach przebiegaj¹cych przez teren województwa �wiêtokrzyskiego, jest
znacz¹ce. �redni poziom ha³asu w bezpo�rednim s¹siedztwie drogi nr 7 wynosi 75,2 dB oraz 73,6 dB
w odniesieniu do drogi nr 74. Na pierwszej linii zabudowy natê¿enie ha³asu jest mniejsze i wynosi
odpowiednio 70,1 i 68,1 dB przekraczaj¹c normê o 10,1 dB i 8,1 dB. Na pierwszej linii zabudowy
drogi nr 7, podobnie jak w latach 1999-2000, nie zanotowano ha³asu o poziomie powy¿ej 75 dB,
a tak¿e nieznacznie zmniejszy³a siê d³ugo�æ odcinków drogi o ha³asie w przedziale 70,1-75,0 dB.
Mniej optymistyczne tendencje wykazuj¹ wyniki pomiarów przy drodze nr 74, gdzie w 2001 r. na
pierwszej linii zabudowy, po raz pierwszy odnotowano 3,4% odcinków drogi pozostaj¹cych pod
wp³ywem oddzia³ywania ha³asu o natê¿eniu przewy¿szaj¹cym 75 dB. W bezpo�rednim s¹siedz-
twie tej drogi d³ugo�æ odcinka trasy o takim poziomie ha³asu wynosi a¿ 32,5% d³ugo�ci ca³ej trasy
na której prowadzono pomiary.

W zakresie ha³asu przemys³owego, na 19 zak³adów, w których wyst¹pi³y przekroczenia do-
puszczalnych norm, w 10 z nich przekroczenia te mia³y miejsce równie¿ w latach ubieg³ych. Wy-
nika to najczê�ciej z braku �rodków na modernizacjê urz¹dzeñ ha³asuj¹cych, jak i na inwestowanie
w nowoczesne urz¹dzenia technologiczne.

W porównaniu do lat ubieg³ych, obserwuje siê spadek liczby jednostek kontrolowanych pod
wp³ywem interwencji i skarg.
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